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Falsche Spannuﬁg ”a"rrtl GeneraiorGlErz 400b

kann neben unsauberem Kollektor auch verschmutzten Reglerkontakt (s. Bild) als Ursache haben.

Die Reinigung des Reglerkontaktes erfolgt durch:

mehrmal.Durchschalten d. Drehschalters bei Belastung;

WegstoBen von Schmutzteilchen durch Hindurchfahren
Q mit dem gut gereinigten Spion des Ziindeinstellschlissels
durch die Reglerkontakie;

9 Nachregulieren der Spannung mittels Stellschraube
(Gegenmutter vorher [6sen), Spannung mit Voltmesser
prifen: : 3
Maschine unbelastet, Schalter auf Umformer:

Spannung zwischen 12,5 und 14,2 Volt.
Schalter auf Laden: y
Spannung zwischen 16,0 und 17,4 Volt;

Q wenn dann noch nétig, Reglerkontakte mittels Bosch-
Kontakifeile leicht nachfeilen, dazu Gegenmutter
lésen, Kontaktschraube etwas herausschrauben, die
Kontaktflichen nacheinander leicht nachfeilen, die
Kontakischraube wieder soweit eindrehen, bis man den
vorher eingestellten Spannungswert wieder erreicht
hat, und dann die Gegenmutter wieder festziehen.
Behelfsmittel beim Fehlen oder Versagen des Voltmeters:
12-Volt-Lampe anschlieBen, Schalter auf Umformer,
Lampe muB richtig hell (weiB) brennen.

&
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_Allgemeines

Cer Maschinensatz GG 400 besieht aus einem Einzylinder-Zweitaktmotor mit 32 ccm
Hubraum und ca. 0,9 PS Leistung, der direkt mit einem Gleichstrom-Generator von
400 Watt Leistung gekuppelt ist und zusammen mit diesem in ein Traggerist aus

Stahlrohr, welches auf federnden Fifien ruht, eingebaut ist.

Der mit Funk-Entstérmitteln versehene Generator dient

a) in Verbindung mit der Ladetafel E zum Laden von 2- bzw. 2,4-Volt-Sammlern,

b) zum Laden von 12-Volt-Sammlern in Kraftfahrzeugen bzw, Puffern der Sammler
beim Funkbetrieb,

c) zum Betrieb von Umformern fUr abgesetzte Funkgerate.

Die Entstérung ist ausreichend fir den Betrieb des Maschinensatzes in 1 m Entfernung
von Sende- oder Empfangsantennen innerhalb des Frequenzbereiches zwischen
100 KHz und 32 MHz. Beim Betrieb eines Funkgerates mit Wechseltichter ist stets ein

Sammler vorzusehen, weil sonst ein gleichmafiger, stérender Brummton -auftritt,

Die eingeklammerien Zahlen im Text weisen auf die zugehdrigen Bilder im Anhang
hin. Bei zwei Zahlen bedeutet die Zahl links vom Schragstrich die Bildnummer, die

rechte Zahl die Teilnummer im Bild.



A. Technische Angaben

Motor
TYD v v v me bR 65 4% § 88 A8 w5 Kl 32
Arbeitsweise . . . ... ... Zweitakt-Ottomotor
Zylinderzahl . . ............ 1
BoREURG &« : s 22 vmm v v e s mw 32 mm
Hub o oo AP 40 mm
Hubraum ... ... ... ... .... 32 cem
Verdichtungsverhdltnis . . . . . ... 1:6,8
Normaldrehzah! . . . ... ... ... 4800 U/min
Lelsting « so o5+ e wa s ..... 09 FPS
KURIGAE » s mssosarsmsss=vs Luft (durch Turbogeblase)
SChMIBFUNG & v+ 5 wa v » o v o we &3 Mischungsschmierung (Beimischung des
Motorendles im Verhdltnis 1:25 zum
Kraftstoff)
ZORAUNGE: 5 ¢ 5 & @ oo w B . . . Magnetzinder (Stand-Magnet)
Vorzindung . ... .......... 25 mm v.o.T.
Unterbrecher-Koniaktabhub . . . . . 0,4 mm an héchster Nockenstelle
Zondkerze ... Bosch W 225T1 FJ
Kerzen-Elektrodenabstand . . . . .. 0,4 mm
Drehzahlregulierung . . .. ... .. durch Fliehkraftregler
Vergaser: Fabrikat . ... ... ~. .. Solex (frGher: Graetzin)
TP w:uwmvasmsnns KL 12 12/1
Durchlak « « =« s ¢ 55 « = 12 mm 12 mm
Hauptdise ........ g 60 60
Luffdiise .. 55 55 5 140 190
Luftstellschraube . . . . . 11/2-2 Umdr. gedffn, 13/s Umdr. gedffn.
Kraftstoffbehéalter-Inhalt . .. . ... 2 (frbher 1,5) Liter
Kraftstoffverbrauch . ... ... :.. ca,/ 07 Itr/h
Betriebsdauer m. 1 Behdlter-Fillung ca. 3 bzw. 2 Std.
Anwerfvorrichtung . . . . . Bh: vt 5 o Handkurbel, auferdem Anlafwicklung
im Generator fir 12 Volt Sammler-
- betrieb
Abmessungen: Maschinensatz Zubehoérkasten
Gesamtlange. . <= s s+ 56 55 w5 348 mm 225 mm
Gesamthéhe . « v o5 w6 o w5 320 mm 142 mm
Gesamtbreite . . ... .. ... .. 253 mm 86 mm
Gewicht: Maschinensatz . . .. ... 23,7 kg

Zubehérkasten mit Inhalt 2,5 kg

S B i A SN

Il. Generator

17 < R, B w5 w8 Gl. erz, 400b
e ... .. 400 Watt
Nennspannung (betriebswarm) . ... 12/16 Volt
Schalterstellung ,Laden”™ . .. .. 17,2 Volt maximal
~ 2Umformer” 12,5-14,2 Volt (400 Watt maximal)
Widerstande in Ohm (kalt)

Daverleistung

Nebenschluf-Feld . . ... .. ... 7,4-8,2 Ohm
Hauptschluh-Feld . .. ... ... 0,0055 Ohm
e ANKEF , s v im s s 84 wo a4 0,033 Ohm
Wicklungen: ] Drahtdimension Isolation
Nebenschluf-Feld . . .. ... ... 0,7 mm EM
Hauptschivh-Feld . ... ... ... 0,9X8 mm Prefspan
ABKEE & .5 s wassnmme s 1.8 2XBaumwolle
Birsten: Fabrikat . .. ... ... Ringsdorff
TYD oo EN 150
Zahl . yanemssese ns 4
Ditide s wwwmacsass 550 gr
Kugellager . s s s v v ommw vw oo BO 15 DIN 615
Entstérungsmittel  (Siebketie) ent-
haltend: ’
Eisendrossel . .. ... ....... Auto Union, 2X24 Wdng 1,9 mm
Kondensatoren . . ... ... ... Siemens, 2X1 MF
1X1 MF
- 1X0,3MF
Paketschalter: Fabrikat . ... ... AEG
TYP e 1610/0-15445 M

) (neve Ausfuhrung: 1610/0-15661 M)




B. Geratebeschreibung

1. Motor
I. Wirkungsweise

Der luftgekiUhite Einzylinder-Zweitakimotor mit DKW-Umkehrspiilung (Patent Schnirle)
arbeitet wie folgt (s. Bild 1):

Der Kolben geht bei Drehung der Kurbelwelle von unfen nach oben, wodurch im
druckdicht abgeschlossenen Kurbelgehauseraum ein Unierdruck entsteht, der sich nach
Freigabe des Ansaugkanals durch - die Kolbenunterkante mit dem atmosphdrischen
Druck der Aukenluft ausgleicht. Dabei wird also Luft durch den Vergaser angesaugt,
beim Vorbeistreichen an der Krafistoffdise des Vergasers saugt sie aus dieser Kraft-
stoff in genau bestimmter Menge heraus, so daf in den Motor ein Krafistoff/Luft-
Gemisch gelangt. Da dem Kraftstoff beim Tanken Ol beigemischt wird, enthalt das

in den Motor gesaugfe Verbrennungsgemisch auch das zur Schmierung des Motors
benéstigte Ol.

Nach Uberschreiten des oberen Totpunkies schlieht der Kolben den Ansaugschlitz.
wieder ab und prefst das im Kurbelgehduseraum befindliche Gemisch schwach zu-
sammen (Vorverdichtung). Nach Freigabe der beiden Uberstromschlitze durch die
Kolbenoberkante strémt das vorverdichiele Gemisch aus dem Kurbelgehduseraum
durch die Uberstromkandle in den Raum oberhalb des Kolbens (Verbrennungsraum),
und zwar, da die Kandle schrdg in den Zylinder minden, in Richiung auf die hintere
Zylinderwand. An dieser richten sich die beiden Gassirdme aut und gelangen so,
die verbrannten Restgase vor sich her drickend und zu dem gleichzeitig gedtineten
Auslafischlitz hinausspilend, in den oberen Teil des Verbrennungsraumes, in dem sie
durch die halbkugelfdrmige Gestaltung desselben zur Umkehr in Richtung des Aus-
lafischlitzes gezwungen werden. Durch das einstrdmende Frischgas wird also eine

Ausspiilung des Verbrennungsraumes und dessen Fillung mit neuem Verbrennungs-
gemisch bewirk,

Nach Uberschreiten des unteren Totpunktes schliefit der Kolben Uberstrom- und Aus-

lafkanéle wieder ab und verdichtet das im Verbrennungsraum befindliche Gemisch.

Kurz vor Eireichung des oberen Totpunkies wird das Gemisch durch einen an den
Elekiroden der Zindkerze Uberspringenden Zindfunken entzindet. Es verbrennt,
erwarmt sich und dehnt sich dadurch stark aus. Der entstehende Druck ireibt den
Kolben, der inzwischen den oberen Toipunki wieder Uberschritten hat, nach unien.

Eiwa ein Viertel Hubldnge vor Erreichung des unteren Totpunktes wird zunéchst
durch die Kolbenoberkante der Auslafkanal freigelegt, so dafs das verbrannie Altgas

durch die Auspuffanlage entweichen kann. Etwas spéter legt die Kolbenkante auch

die Uberstrdmkandle frei, das inzwischen im Kurbelgeh&useraum vorverdichtete neue

Gemisch strémt in den Verbrennungsraum ein, spult das restliche Aligas aus und fillt
ihn, wie oben beschrieben,
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Es finden also beim Zweitakfmaoror gleichzeitig Arbeitsvorgénge unter- und oberhalb
des Kolbens statt, die sich in zwei Takten wie folgt abwickeln:

1. Takt (unterhalb des Kolbens) Ansaugen des Frischgases in den Ku&bé‘rgehéuse-
raum, '

(oberhalb des Kolbens) Verdichten und Entzinden der Frischgasfillung im

Verbrennungsraum,
2. Takt (unterhalb des Kolbens) Vorverdichten der Frischgasladung im Kurbel-
gehduseraum,
(oberhalb des Kolbens) Verbrennung wund Ausdehnung der Frischgas-
follung im Verbrennungsraum, Druck auf den

Kolben, Entweichen des - verbrannten Aligases,
Ausspllen des Restgases und Fillen des Ver-

brennungsraumes durch das Uberstrémende Frisch-
gas.

Achtung! Beim Maschinensatz GG 400 ist der Motor hangend eingebaut, die
obige Erklarung der Zweitaki-Arbeitsweise gilt aber hinsichtlich ,unten” und ,oben”
for einen stehenden Motor. Um eine Begriffverwirrung zu vermeiden, sind dieselben

Bezeichnungen (z. B. ,oberer Totpunkt”, ,Kolbenoberkante”) normgemdaf auch fir
den h&ngenden Motor zu verwenden,

Il. Autbau

a) Motorgehduse

Das aus Leichtmetall gegossene Kurbelgehduse des Motors (2/1) ist zweiteilig aus-
gefihrt und in der Zylinder-Langsachse geteilt. Die beiden -Hdlften werden durch
Schlitzschrauben (2/11) zusammengehalten, Der hinteré Teil des Kurbelgeh&uses (2/4)
ist gleichzeitig Teil des Rader- bzw. Venfilatorgehduses; in seinem vorderen Teil
befindet sich auch die Lagerung fiur die Anwerlvorrichtung (3/3). Mit angegossenen
FUhen (2/18) ist das Motorgeh&use am TraggerUst (2/17) verschraubt,

b) -Zylinder

Der zur Abfihrung freiwerdender Verbrennungswérme mit Kohlrippen versehene
Zylinderkorper (2/13) ist zusammen mit dem ebenfalls verrippten Zylinderdeckel (2/14)
mittels dreier langer Stehbolzen auf dem Kurbelgehduse befestigt, Der Zylinder-
deckel tragt die Zindkerze (2/20) und das EntlGfterventil (2/19).

c) Kurbeltrieb und Kolben

Die Kurbelwelle (4/5), die im Kurbelgehd&use auf drei Kugellagern (4/1) gelagert ist,
ist aus zwei Teilen zusammengesetzt. Der Hubzapfen, auf den die vordere Kurbel-
wange (4/2) aufgeprefst ist, tragt mit einem Nadellager die Pleuelstange (4/7), an
der wiederum mittels des Kolbenbolzens (4/8) der aus Leichimetall gegossene
Kolben (4/4) befestigt ist, dessen hin- und hergehende Bewegung Uber Pleuelstange
und Kurbelwelle in eine drehende verwandelt wird. Gegen seitliches Verschieben ist

9




der Kolbenbolzen im Kolben durch Sprengringe (4/3) gesxcherf, in der Pleuelstange
ist er in einer Bronzeblchse gelagert.

Die Abdichtung von Motorgehduse und Réderkasten an den Wellendurchtritten
erfolgt durch Buna-Manschettendichiungen (2/5), die Abdichtung des Kolbens im
Zylinder Ubernehmen zwei Kolbenringe (4/9), die durch eingesetzie Stifte gegen Ver-
drehung.in den Ringnuten gesichert sind, damit die Ring-Enden nicht in die Steuer-
schlitze des Zylinders geraten kénnen.

d) Steuerung

Die Steverung des Ein- und Austrittes des Frisch- und Aligases im Zylinder erfolgt
durch den Kolben, der im Zylinder vorgesehene’ Schlitze freigibt oder verschlieft,
und zwar mit seiner Unterkante den Einlahschlitz, mit seiner Oberkante die Uber-
stromschlitze und den Auslafkschlitz. Zur leichteren Reinigung der Uberstrémschlitze
bzw. -kandle sind dieselben nach Abnahme der am Zylinder vorgesehenen Verschlufs-
deckel (5/4) von auken zugdnglich,

e) Schmierung

Die Schmierung des Motors erfolgt selbsttatig durch Beigabe des Motorendles zum
Kraftsioff im Verhaltnis 1:25, d. h. auf 25 Liter Krafistoff wird 1 Liter Ol zugemischt.
Das Getriebe .im Ré&derkasten wird durch eine Olfillung gesondert geschmiert.
(Siehe Seite 17.)

f) Vergaser und Luftfilter

Die Bildung des Verbrennungsgemisches, welches der Motor ansaugt, erfolgt im
Vergaser (Abb. 6), der aus zwei Hauptteilen, dem Schwimmergeh&use (6/9) und der
Mischkammer .(6/10), besteht. Im Schwimmergehduse sorgt ein Schwimmer (6/7), der
vom zufliehenden Kraftstoff angehoben wird, dafir, daff bei Erreichung eines
bestimmien Kraftstoffsiandes der weitere Zufluly durch die Schwimmernadel (6/6)
abgesperrt und erst bei sinkendem Krafistoffstand infolge Absaugens von Kraftstoff
wieder freigegeben wird. B
Durch Niederdriicken des Tupfers (6/4) kann zum K altstart des Motors der Krafistoff
an der Dise zum Uberlaufen gebracht, das Gemisch also angereichert werden.

In der Mischkammer ist die Hauptdise (6/8) eingeschraubt, die beim Graetzin- .

Vergaser von unten (siche Abb. 7), beim Solex-Vergaser von oben zugdnglich ist
(siche Abb. 8). Eine Stellschraube (6/11) dient zur Feineinstellung des Vergasers.
Die Menge des vom Motor angesaugten Frischgases wird durch die Stellung des
Drosselschiebers (10/10) bestimmt, der durch einen automatischen Drehzahlregler stets
soweit gedffnet gehalten wird, dafy der Motor diejenige Frischgcxsmenge erhalt, die
er fir die jeweilige Belastung benétigt.

Zur Filterung der Ansaugluft ist im Ansauggerauschdampfer (9/7) ein Nahluftfilter (9/1)
eingesetzt, das zur Reinigung nach Offnen der Abdeckkappe (9/5) herausgenommen
werden kann:

Zur Gemischanreicherung beim K a |t start des Motors kann durch Niederdriicken des
Druckknopfes (22/5) mit Hilfe eines Plattenventils die Ansaugluft vor dem Vergaser
gedrosselt und somit eine erhdhte Saugwirkung an der Vergaserdise bewirkt werden.

10 -
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g) Drehzahlregler

Der auvtomatische Drehzahlregler (Abb, 10) arbeitet als Fliehkraftregler dergestalt,
dafy zwei auf der in Kugellagern (10/2 u, 10/7) laufenden Reglerwelle (10/1)
gelagerte Fliehgewichte (10/3) bei steigender Drehzahl gegen den Druck der mittels
Reguliermutiern (10/4) eingestellten Federn (10/5) ‘ausschlagen und dabei einen
Druckbolzen (10/6) vorschieben, der seinerseits Uber einen Reglerhebel (10/8) den
Drosselschieber im- Vergaser (10/10) schliekt. Durch einen auhen am Gehduse
gelagerten Bedienungshebel (22/2), der in die drei Stellungen ,Ab", ,Anlauf” und
«Betrieb” gebracht werden kann,_wird mittels eines Steilgewinde-Verstellstickes (10/9)
der Endausschlag des Reglerhebels fiir das Anwerfen des Motors und den Lauf ohne
Belastung begrenzt.

Der Antrieb des Drehzahlreglers erfolgt durch Zahnrader (13/2 u. 13/3) im Rader-
kasten.

h) Zindung )

Die Erzeugung des hochgespannten Zindsiromes, der bendtigt wird, um im" Zind-
zeitpunkt an den Elekiroden der Zindkerze einen Funken ubersprlngen zu lassen,
erfolgt in einem Magnetziinder (Abb. 11), der mit dem Motorgehduse verschraubt ist.
Der Zinder besteht in seinen Hauptteilen aus dem rotierenden Permanentmagnet (11/3),
der Zindspule mit den Polschuhen (11/2), dem Unterbrecher (12/1), dem Konden-
sator (12/10) und dem Stromabnehmer (11/1), von dem die ebenso wie Zinder und
Stromabnehmer abgeschirmte Zindleitung (12/11) zur Abschirmkappe (5/5) auf der
Zindkerze fihrt.

Durch die Drehung des Permanentmagneten (11/3), dessen Welle in Kugellagern (11/4)
gelagert ist und Uber Zahnréder (13/1 u. 13/2) im Ré&derkasten von der Kurbelwelle
aus angetrieben wird, wird in der Primérwicklung der Ziindspule ein Strom induziert,
der im Strommaximum mit Hilfe des Unterbrechers (Abbildung 12), dessen Kon-
takte (12/6) durch Abheben des Unterbrecherhammers (12/5) vom Unterbrecher-
nocken (12/4) geéffnet werden, unterbrochen wird. Infolge dieser Unterbrechung
bricht das Kraftfeld, welches die stromdurchflossene Priméarspule um sich aufgebaut
hat, zusammen, die zusammenfallenden Kraftlinien schneiden die Sekund&rwindungen
der Zindspule und induzieren nun in diesen einen infolge der hohen Windungszahl
der Sekundéarwicklung sehr hochgespannten Stromstols, der zur Auslésung des Zind-
funkens an der Kerze {Uhrt,

Der Kondensator (12/10), der parallel zu den Unterbrecherkontakten gelegt ist, ver-
hindert das Entstehen eines Offnungsfunkens an den Kontakien. Mit Hilfe des Kurz-
schlubknopfes (12/9) kann der Primarkreis dauernd geschlossen gehalten, die Ent-
stehung eines Zindfunkens somit verhindert, der Motor also abgestellt werden,

i) Kthlung

Zur Erzeugung eines Lufistromes {Ur die KUhlung des Zylinders und des Generators
ist die auf der Kurbelwelle mit Konus, Keil und Mutter befestigte Schwungscheibe (2/6)
auf beiden Seiten mit Lifterfligeln ausgeristet. Dabei driicken die Fliigel der
Vorderseite den Kihllufistrom zum Motor, wahrend die Fligel an der Gegenseite
KGhlluft durch den Generator saugen und so dessen Beliftung bewirken, Auf die
Schwungscheibe ist eine vierfligelige Kupplungsklave (2/7) fir die elastische Kupp--
lung zwischen Motor und Generator aufgenieiet.
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k) Gefriebe (Réderkasten)

Die Rickseite des Motorgehduses (13/6) bildet zusammen mit dem Lifter-
gehause (13/4) den Réderkasten, der gegen die Schwungscheibe durch eine auf-
geschraubte bzw. aufgenietete Blechgplatte (13/5) &ldicht abgeschlossen ist.

Im Ré&derkasten ist ein Satz Zahnré’:der untergebracht, die dort im Olbad laufen,
und zwar ireibt das auf der Kurbelwelle sitzende Riizel (4/6) das grofie Zwischen-
rad (13/2) auf der Anwerfvorrichtung, von diesem Zwischenrad aus werden Uber die

Ritzel (13/3 bzw, 13/1) Drehzahlregler und Magnetzinder mit Kurbelwellendrehzahl
angetrieben.

Im Rédergehduse ist eine Oleinfdll- (14/1), eine Ablaf- (14/3) und eine Olstands-
Kontrollverschraubung (14/2) vorgesehen, deren Képfe rot gekennzeichnet sind.
Schmiervorschrift siehe Seite 17.

l) Anwerfvorrichfung

Das Anwerfen des Motors geschiehi mittels der Hand-Andrehkurbel (3/2) tber die
Mitnehmerklauen (3/4) und das grofe Zwischenrad (3/5), welches auf das kleinere
Kurbelwellen-Zahnrad (4/6) treibt. Beim Anwerfen ist der zuvor aus seiner Ruhelage
herausgeklappte Griff der Andrehkurbel (3/1) etwas zum Motor zu einzudriicken,
damit die Klaven (3/4) in Eingriff kommen. Nach dem Anspringen des Motors wird
der Handgriff der Kurbel etwas herausgezogen und dann nach oben geklappt.

Um den Motor auch elekirisch anwerfen zu kénnen, ist im Generator eine Anlak-
wicklung angeordnet. Bei Druck auf den Anlaf-Druckknopf am Generator (22/7)
lauft bei an den Anschlufklemmen (22/8) angeschlossenem 12-Volt-Sammler der
Generator als Motor und wirft den Ottomotor an.

m) Kraftstoffanlage

Die Kraftstoffanlage besteht aus dem. am Traggerist mit Schellen (15/6) befestigten
Kraftstoffbehalter (15/9), der ‘auf seiner Oberseite die mit einem Renkverschluf ver-
sehene Einfulléffnung (15/5) aufweist. Der Verschlubdeckel (15/2) ist' durch einen
Lederstreifen (15/4) oder eine Kette am Behdlter befestigt und so gegen Vetlieren
gesichert. In der Einfulldifnung befindet sich der Mischbecher (15/1), dessen Inhali
bis zum Eichsirich ("/s0 Liter = 20 ccm) die Olmenge fir einen halben Liter Kraft-
stoff darstellt; fUr einen Behdlterinhalt von 11/2 Liter sind also 3, fir einen Behdlter
von 2 Liter Inhalt 4 Mehbecher Ol zu nehmen, (Genaue Mischungsvorschrift siche
Seite 17.) Auberdem befindet sich in der EinfUlléffnung ein Sieb (15/17), welches
grobe Verunreinigungen fernhalten soll.

Im Kraftstoffbehélier ist eine Mischvorfichtung (15/8) eingebaut, die durch, Nieder-
dricken des auf der Behdlfer-Oberseite befestigten Driickers (15/3)-betatigt wird.
Nach langerem Stillstand des Motors ist diese Mischvorrichtung mehrmals zu betatigen.

An der Unterseite des Kraftstoffbehdlters ist der Kraftstoffhahn (15/11) eingeschraubt.
Ein vorgeschaltetes Sieb (15/10) dient (wenn Graetzin-Vergaser eingebaut) zur
Filterung des Kraftstoffes.
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Vom Kraftstotthahn {Ghrt ein auch als biegsame Krafistoffleitung zum Vergaser.
Dort ist beim Graetzin-Vergaser nochmals ein Kraftstoffhahn (9/3) vorgesehen, der
geodfinet ist, wenn der Hebel nach aufen geschwenki ist. Beim Solex-Vergaser ist im
Vergaser-Oberteil das Kraftstoffsieb (8/2) angeordnet, welches nach Lésen der Sechs-
kantverschraubung (8/1) herausgenommen werden kann.

n) A'uspuﬂunlage-

Die durch den Auspuffschlitz (17/1) den Zylinder verlassenden Abgase gelangen durch
die Auspuffbirne (23/2) in den Schalldampfer (23/3), in dem sie enispannt und ab-
gekihlt werden, um dann durch den schwenkbaren Stuizen (23/5) ger&uschgedampft
ins Freie zu kommen. Der Schalldémpfer ist zwecks Reinigung seines Inneren zér-
legbar, er ist mit zwei Schrauben (23/1).am Auspufflansch des Zylinders und mit zwei
weiteren Schrauben (23/4) am Traggerist befestigt.

o) Traggerist

Das aus Stahlrohr mit geschweikten Verbindungen hergestellie Traggerst (23/7)
dient gleicherweise zur Aufsteilung, zum leichien Transport und zum Schuiz des
Maschinensaizes. Federfihe (23/6). verschlucken die Motorvibrationen.

p) Werkzeug- und Vorratskasten

Der zum Maschinensatz gehdrende Werkzeug- und Vorratskasten (Abb. 16) enthalt
folgende Teile: :

Teile-Nr.

1 Pappschachtel ,Ersatzteile”: Dichtungen und Schrauben 224925-0
1 Pappschachtel

Stick  Bezeichnung

.Mitnehmergummi, Kolbenringe und

Hauptdise":
1 Mitnehmergummi . . ... ... . Lo 224310-0
2 Kolbenrfinge . .« vv vt 224322-0
1 Vergaser-Haupidise Nr. 60 . . . ... ... ... e M W B 224922-060 (Solex)
' 209902-0  (Graetzin)
1 Pappschachtel ,Zindkerze":
1 Zindkerze Bosch . ..................... . W225T1FJ
1 Pappschachtel ,Kohlebirsten und Griff zum Schalter”:
4 Kohlebirsten zum Generator . . ............ . 014192-0
.1 Griff zum Schalter .. .... ... 016419-0
1 Pappschachtel ,Unterbrecher u. Deckel z. Unterbrecher”:
1 ‘Unterbrecher . ......... F o v st e py e B 015654-0
1 Deckel zum Unferbrecher . ................. 016437-0
1 P,dppschcéhiel ,Tube Calypsol und Kollektor-Reinigungs-
gerat™: "
1 Tube Calypsol . ................... g 5 9% N
1 Kollektor-Reinigungsgerét . . . ..o i i 224921-0
1 Werkzeugtasche . .......... Newwss ss BE Ha 1.5039
1 Doppelschraubenschlissel 9 und 10 mm Maulweite . . 15168,

13




Werkzeug
Stick  Bezeichnung Teile-Nr.
1 Doppelschraubenschlissel 11 und 14 mm Maulweite . . 15167
T Sechskant-Steckschlissel 9 und 10 mm Mavulweite . . . 15170
1 Sechskant-Steckschlissel 11 und 14 mm Mavulweite . . . 15169
1 Drehstift fur Steckschlissel . . ... ... ... ....... -20635
1 SteckschlUssel, 22 mm, fUr Zindkerze .. ... ... ... 15036a
1 Steckhilse fir Zindkerzenschlissel . ... ... ..... 15164
1 Schraubenzieher, Schneide 0,7X7 .. ... ........ 15157 -
1 Schraubenzieher, Schneide 1,4X10 .. ......... . 15158
1 Schraubenzieher, Schneide 06X4 ... .. ... ..... 15048
1 Schraubenzieher, Schneide 0,3X3 .. ... . Mo 5T 15181
1 Hakenschlissel 58/62 . . . ... ... ......... 6w w 19159
1 Zindeinstellschlissel mit Lehre fir Kontaktabstand . . . 15047
1 Abziehvorrichtung {ir Schwungscheibe ... ....... 15049
1 Halter. fir Schwungscheibe . . .. ... .. ........ 15160
1 Waschpinsel . ...... Son TR DD S B M F D S 15063
1 Kontaktfeile . ............ Vew % B WG R W . 15065
1 Drahtbifste zum Reinigen der Zindkerze . .. .. ... 15064
3 Stahlpbénder zur Kolbenringmontage ... ....... 15161
1 Putzlappen, 45X45 . .. .. p s s s BB SR DB NS 109909

2. Generafor
I. Wirkungsweise

Der im Maschinensatz GG 400 eingebaute Generator ist eine Gleichstrom-Neben-
schlufi-Maschine mit zusdizlicher Hauptstrom-Feldwicklung, die den Betrieb der
Maschine als Anlassér fir den Oftomotor erméglicht.

Der Generator arbeitet nach dem bekannten dynamoelekirischen Prinzip dergestalt,
dafy bei der Dréhurig des Ankers in einem magnetischen Feld im Anker ein
Wechselstrom erzeugt wird, der am Kollekior mijtels der Schleitkohlen als Gleich-
strom abgenommen wird. Ein Teil dieses Stromes wird durch die um- die Feld-
pole gelegte Erreger-Feldwicklung geleitet und verstérkt dabei das magnetische
_ Feld, das beim .Beginn des Stromerzeugungs-Vorganges nur von dem in den Polen
* vorthandenen remanenien Magnetismus erzeugt wurde. ’

Der Generator besitzt nur eine Ankerwicklung, aber zwei Feldwicklungen, von
denen die stérkere zum Anlassen des Ottomotors dient. Da ihr zweites Ende mit
der Plusbiirste werbunden ist, steht diese Wicklung -auch wahrend des Generator-
betriebes standig unter Spannung. Die zweite, dinndréhtige Feldwicklung ist .als
Nebenschluffeld geschaltef. Mit einem Ende liegt sie an Masse, wdahrend das
zweite Ende Strom Uber den Regler-Kontakt erhalt.

Durch einen eingebauten Spannungsregler wird die am. Kollekior abgenommene
Gleichspannung selbsttatig auf konstanter Hohe gehalten, ein ebenfalls eingebauter
Rickstromschalter schaltet beim Ladebetrieb die Sammler selbsitati ab, sobald
infolge absinkender Motordrehzahl die Generator-Spannung unter den zur Ladung
bendtigten Wert absinkt.
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Der Regler arbeitet nach dem Prinzip der aus dem Fahrzeugbau bekannten
Zitterregler . Uber seine Kontakte (21a/1) erhdalt das Feld (21a/2) den Erregerstrom.
Steigt die Maschinenspannung, so zieht die Regler-Magnetspule (21a/3) die Kontakte
auseinander; zum Feld kann der Strom dann nur noch Uber den Widerstand (21a/4)
fliehen, wodurch er, und damit auch die Spannung der Maschine, stark vermindert
wird. Die Magnetspule des Reglers lafit den beweglichen Kontakt von (21a/1) wieder
los, der Feldstrom flieht wieder in voller Stérke, die Maschinenspannung steigt an,
um die Reglerkontakie erneut zu trennen. Durch diese rasch aufeinander folgenden
Unterbrechungen des Feldstromes wird die Spannung der Maschine konstant gehalten.
Durch Serienschaltung der Spannungsspule des Reglers mit Widersténden, von denen
5,5 Ohm bei Umformerbetrieb kurzgeschlossen werden, kann die Maschinenspannung
beeinfluht werden, Aufierdem sind zwei Hauptsiromwicklungen vorhanden, von
denen die eine den Ankerschuh des Rickstromschalters umschlieft.

Die Umschaltung des Generators auf die gewinschie Spannung (es kénnen 17,2 Volt
bzw. 12,5-14,2 Volt Spannung abgenommen werden) erfolgt durch Bet&tigung des
Umschalters am Reglerkasten.

Die vom Anker erzeugte Gleichspannung wird Uber die Plus- und Minusbirsten, von
denen letziere sténdig an Masse liegen, abgenommen und dem Schalter bzw. den
Klemmen Uber die Siebkette zugefUhri.

Ohne die Siebkette ware ein einwandfreier Funkempfang nicht méglich, da die von
der Maschine erzeugten Stérspannungen hochfrequenier Natur den Empfang stéren
wirden. Die Spannung mufy deshalb erst gesiebt werden, Da Kondensatoren mit
steigender Frequenz einen geringeren Widerstand besitzen, Drosselspulen jedoch
dem Wechselstrom mit steigender Frequenz einen hdheren Widerstand entgegen-
setzen, schaltet man zuerst Kondensatoren parallel zu den Klemmen der Maschine
und legt eine entsprechend bemessene Drosselspule als Verriegelung in die Plus-
leitung., Um trotzdem noch durchdringende Frequenzen zu unterdricken, wurde ein
weiterer Kondensator hinier der Drosselspule angeordnet. Die verhdltnismahig grofe
Induktivitat der Kondensatoren Ublichen _Aufbaues erméglicht zusemmen mit der
Strahlung der Einzelteile den Frequenzen im UKW-Bereich immer noch den Durchtritt.
Es wurde deshalb hinter die Siebkette noch ein Durchgangskondensator mit beson-
ders ginstigem, dampfungsarmem Aufbau geschaltet.

Der Anlafsirom wird an der Verbindungsstelle zwischen diesem lefzigenannten
Kondensator und der Drosselspule abgezweigt und an die Anlafischalterklemme
angeschlossen.

1. Aufbau
a) Polgehduse

Das Generatorgeh&use -(18/5), gleichzeitig Polring, das am Motorgehduse mit
2 Schrauben (18/1) angeflanscht ist, dient zur Befestigung der vier lamellierten
Pole (18/15), welche mit Schrauben (18/6) gehalten sind. Jeder Pol irégt eine zum
Anlassen des Motors notwendige Hauptstromwicklung, Uber die eine Nebenschluf=
wicklung fir die Erregung als Generator gewickeli ist. Aus den bandagierten
Spulen (18/16) treten deshalb je vier Enden aus.
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b) Anker

Der Anker (18/7) auf der Welle (18/17) besteht aus einem Blechpaket, in dessen
Nuten die Wicklung (18/8) ruht, welche gegen das Eisen gut isoliert ist. Auf der
Ankerwelle sitzt an der. Motorseite eine vierfligelige Kupplungsklave (18/2) fir
die elastische Kupplung zwischen Generator und Motor, An der Gegenseite tréagt

die Ankerwelle den Kollekior (18/9), von dem die erzeugie Spannung Uber die.

Kollektorbirsten (18/18) abgenommen wird.

c) Lagerschild (Antriebsseife] =

Das Lagerschild (18/3) auf der Antriebsseite kann nach Lésen der Befestigungs-
schrauben (20/3) von seinem Sitz abgezogen werden. Es weist am Umfang mehrere
Ausnehmungen auf, welche den Durchtritt der Kihlluft erméglichen, Im Lagerschild
sitzt das Kugellager (18/4).

d) Lagerschild (Kollekterseite]

Nach Entfernung der Staubkappe (19/3), unier der das Enistérsieb (19/2) sichibar
wird, ist das Lagerschild der Kollektorseite zuganglich, welches die Birstenbricke (20/2)
tragt. Nach Lésen der Schrauben (19/1 und 20/3) kann das Lagerschild entfernt

werden. Damit werden der Kollekior und die Anschlub-Enden der Feldspulen frei-

gelegt. Auch in diesem Lagerschild sitzt ein Kugellager (18/10).

e) Birsfenfrdger .

Der mit Sc¢hrauben (20/1) am Lagerschild befestigte BUrstentrager (20/2) halt in
FUhrungen (20/7) die unter dem Druck der Federn (20/5) stehenden Schleitkohlen (20/6)
(je zwei Plus- und Minuskohlen). Die richtige Stellung des Burstentragers ist durch
eine rote Markierung am Tréger und am Gehduse gekennzeichnet. ‘

f) Regler/Schalter-Gehéuse ) _

Rechts von der Kollekiorseite aus gesehen, ist am Generator ein Anbau aus Leichi-
metall montiert (18/19). Nach Offnen des Deckels (18/22) liegt das Oberteil mit dem
Regler (18/23) und den dazugehdrigen Widerstanden offen, ebenso der Spannungs-
umschalter (18/21) und der Anlahdruckknopf (18/25). Im Unterieil, das durch eine
Gufwand vom Oberieil gefrennt ist, sind die Entstérmittel (siche g) untergebracht,
aufserdem die von aufien bedienbaren Klemmanschlisse (18/13) und der mit den
unverwechselbaren Steckerstifien versehene Steckanschlufy (18/2) zur Stromentnahme.

g) Siebkette

Die Siebketfte ist in ein gesonderies Gehduse aus Eisenblech (18/11) eingebaut, sie
wird als vollstdndiges Stick einmontiert und dabei von den Schrauben (18/20)
gehalten. Einwandfreie Masseverbindung mit dem Gehduse ist wichtig. Sie wird
durch eine Kabelverbindung nach der Minusklemme (18/14) gewdahrleistet,

h) Anschlisse ;

Um Gerdie unabhdngig voneinander betreiben zu kénnen, sind zwei Klemmen und
ein Steckanschluf (18/13 und 18/12) vorgesehen. Die Minus-Klemme hat direkie
Masse-Verbindung, eine kraftige Bricke fUhrt zum dinnen Stift des Steckanschlusses.
Die Plusklemme hat direkie Verbindung mit dem starken Steckerstift, Zwischen
Klemm- und Steckanschlufy besteht also kein Spannungsunferschied, mafigebend ist
nur die mit dem Spannungsumschalter (18/21) If. Bezeichnungsschild eingestellte
Spannung.
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C. Bealeﬁungsanweisung

3. Betriebsmittel
a) Kraftstoff

Als Kraftstoff kann jedes handelsibliche Benzin mit mindestens Okianzahl 74 ver-
wendet werden, auch Benzin/Benzol-Gemische sind zuldssig. Sollen letztere Ver-
wendung finden, so darf dabei an der Vergaser- oder Zindeinstellung des Mofors
keinesfalls eine Anderung vorgenommen werden.

b) Moforendl

Als Schmiermitiel fir den Motor ist Motoren-Einheitsdl der Wehrmacht oder ein
anderes mitteldickflissiges Ol entsprechend der Qualitat Shell4 X zu verwenden.
Zur Schmierung ‘wird das Motorendl dem Kraftstoff im Verhaltnis 1 :25 beigemischt,
d. h. auf 25 Liter Kraftstoff wird 1 Liter Motorendl zugemischt.

Die Zubereitung der Kraftstoff-Ol-Mischung erfolgt am besten aufierhalb des Gerdate-
Kraftstoffbehdlters in einem sauberen Mischgefaly (Mischkanne mit Stampfer). Wenn
das nicht moglich ist, so ist das Vermischen im Kraftstoffbehalter des Maschinen-
satzes wie folgt vorzunehmen: Zuerst ist etwa '/2 Liter Kraftstoff einzufillen, dann
die ganze fir den Behalterinhalt notwendige Olmenge (3 Mefhbecher fir Behdlter
mit 11/2 Liter, 4 Mefbecher fir solche mit 2 Liter Gesamtinhalt). Darauf ist mittels
der Mischvorrichtung: (15/3) und durch Schitteln des Gerates eine mdglichst gute
Durchmischung vorzunehmen. Anschliekend wird die restliche Krafistoffmenge ein-
gefillt und mittels der Mischvorrichtung nochmals gut durchgemischt,

c) Schmiermitfel for
1. Gefriebe (R&derkasten} und Drehzahlregler

Die Zahnréader des Ubertragungsgetriebes im Réaderkasten und der Drehzahl-
regler missen gesondert geschmiert werden. Als Schmiermittel wird ebenfalls
Motoren-Einheitsél der Wehrmacht bzw. das fir die Motorschmierung zur Ver-
figung stehende Motorendl verwendet. Die Ergénzung des Schmiermittel-
standes im Rdaderkasten . erfolgt so, dal nach Herausschrauben der Kontroll-
schraube (14/2) und der Einfillschraube (14/1) durch die letztere solange Ol
nachgefillt wird, bis ein Uberlaufen an der Kontrolldffnung eintritt. Dann
Verschraubungen wieder einsetzen und fesiziehen!

2. Unferbrecher-Schmierfilz

Zur Schmierung der GCleiiflache des Unterbrechernockens ist, um eine vor-
zeitige AbnUfzung des Novotexi-Kldizchens am Unterbrecherhammer zu ver-
meiden,  ein Schmierfilz (12/3) vorgesehen, der mit Calypsol W1 A (Wehr-
machis-Einheitsfett), notfalls auch mit zahflissigem Motorendl, nachzufetten ist.
Dabei ist zu beachten, dak eine zu reichliche Schmierung die Unterbrecher-
kontakie verdlt und dadurch den Motor zum Stillstand bringt. Infolgedessen
soll die erforderliche Nachschmierung nur mit einer ganz geringen Menge
Fett bzw. wenigen Tropfen Ol erfolgen.
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3. Generafor-Lager

Die Generator-Kugellager sind bei der Montage ausreichend mit Fett ver-
sorgt, welches fir eine sehr lange Betriebszeit ausreichend ist. Bei jeder
Gesamtdemontage des Generatfors sind jedoch die Lager auszubauen, in
Benzin auszuwaschen und sofort neu einzufetten.

Als  Schmiermaterial ist Calypsol W1 A (Wehrmachts-Einheitsfett!) zu ver-
wenden; fir jedes Lager werden etwa 5 Gramm bendtigt. Zuviel Fett bringl
unzuléssige Lager-Erwdrmung!

d) Zindkerze

Die richtige Zindkerze fir den Motor ist die Bosch-Kerze W 225 T1 FJ oder W 240 T1 FJ.
Der Elektrodenabstand mufy 0,4 mm betragen und ist durch Nachbiegen der Seiten-
elekirode auf dieses Mafy zu bringen, wenn eine neue Kerze mit einem anderen
Abstand geliefert wird. Beachtung des unter ,Wartung und Pflege” (siche Seite 24)
Uber Kerzenpflege und -erneuerung Gescgfen sehr wichtig!

4. In- und Aufjerbetfriebsetzung
a) Vorbereitung zur Inbefricbsetzung
1. Kraftstoffbehdlter (15/5) mit Kraftstoff/Ol-Mischung auffillen,
2. Mischvorrichtung am Kraftstoffbehdlter (15/3) mehrmals betatigen.
3. Sammler bzw. Umformer anschlieffen (22/8).
4, Kraftstoffhahn (22/1) offnen.
5. Spannungsumschalter (22/6) auf ,Aus” stellen.
6. Gashebel (22/2) auf ,Anlauf” stellen.

b) Anwerfen des Mofors (siche Abb, 22)
Beikaltem Motor:

1. Linke Hand oben am Traggerist, rechte Hand -an die herausgeklappte Anwerf-

kurbel,
2. Anwerfkurbel (22/3) zum Motor zu eindriicken.
3. Druckknopf fir Kaltstart (22/5) niederdricken.
4. Anwerfkurbel mehrmals rasch durchdrehen, bis Motor anspringt.
5. Druckknopf fUr Kaltstart loslassen.
6. Gashebel (22/2) langsam auf Stellung ,,Befneb" bringen,
7. Handgriff der Anwerfkurbel herausziehen und nach oben klappen.

Bei sehr niedrigen Auffentemperaturen:

-

y Schiwimmerfupfer am Vergaser dricken, bis etwas Krafistoff Uberl@uft (nicht
stark Uberschwemmen lassen!)

Alle weiteren Handgriffe wie beim Start des kalten Motors,

. Will der Motor wieder stehenbleiben, dcnn Druckknopf for Kalfsfuri mehrmals
niederdricken,

w N
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Bei noch warmem Motfor:
. Schwimmertupfer am Vergaser keinesfalls dricken.
. Druckknopf fir Kaltstart nicht niederdricken.
. Gashebel auf Stellung ,Betrieb” bringen. ‘
4. Alle weiteren Handgriffe wie beim Siart des kalten Motors.
Springt der warme Motor froiz Beachtung dieser Vorschrift nicht sofort an, dann
Motor zundchsi- bei gedffnetem Entlifterventil solange durchdrehen, bis Zindungen
hérbar werden. Dann Entlifterventil schliesen und Motor .anwerfen,

Wenn ein geladener 12-Volt-Sammler zur Verfigung steht, so kann auch mit diesem
angeworfen werden. Dazu:

1. Sammler-Pluspol an Generator-Plusklemme, Minuspol an Minusklemme anschliefen.

*2. Vorschriften wie oben (je nach Temperatur) beachten,

3. Anlah-Druckknopf (22/4) solange niederdriicken, bis Motor anspringt

c) Befrieb des Maschinensatzes

Nach dem Anspringen des Motors ist das schwenkbare Auspuffrohr nach auijen zu
klappen (als Auspuffrohr evil. Mastrohr verwenden). Der Motor soll, wenn er beim
Anwerfen noch kalt war, zundachst /2 bis 1 Minute ohne Belastung laufen, Dann kann
der Spannungsumschalter (22/6) in Betriebsstellung, d. h. auf ,Laden” oder.,Um-
former"”, gebracht werden.

Waéhrend des Betriebs halt der eingebaute Drehzahlregler den Motor auf konstanter
Drehzahl. Fir rechtzeitige Nachfillung des Kraftstoffbehdlters ist Sorge zu tragen.
Die Nachfillungen sind vorteilhaft zu notieren, weil sie einen Anhaltspunkt fOr die
gelaufenen Betriebsstunden und damit fir die durchzufUhrenden Wartungsarbeiten
ergeben,

d) Abstellen des Mofors

Spannungsschalter (22/6) auf ,Aus” stellen.

Kraftstoffhahn (22/1) schliefsen.

Gashebel (22/2) in Stellung Ab" bringen.

Kurzschlukknopf (22/4) und Entlifterventil (5/1) driicken, bis Motor steht,

e) Verhalten bei Stérungen

Motor springt nicht an

Ursache Abhilfe

Kein Kraftstoff im Kraftstoff-Behalier Auffillen, )

Kraftstoff verschmutzt (Wasser) Kraftstoff aus Behdlter und Vergaser
ablassen, Sauberen Kraftstoff ver-
wenden,

Zuviel Ol in der Mischung oder schlecht
gemischt

Krafistoffhahn am Behalter oder (bei
Graetzin) am Vergaser geschlossen
Kraftstoffsieb verschmutzt

Vergaser odei Dise verschmuizt

Luftloch im Behdlterdeckel verstopft
Gashebel falsche Stellung

Mischung 1:25 verwenden und gut
mischen.
Hahn &ffnen.

Sieb ausbauen und reinigen.

Dise herausschrauben und  durch-
blasen.

Loch durchstechen.

Anwerfvorschrift beachten.

19



Ursache

Zundleitung locker oder gerissen
Zindkerze defekt

Kurzschlufknopf héangt
Unterbrecherkontakte verschmuizi
Unterbrecher hebt nicht ab

Motor durch zuviel Krafistoff ersoffen

Magnetzinder schadhaft

Ursache
Behinderter Kraftstoffzulauf

Falsche Krafistoff /Ol - Mischung oder
schlecht gemischt

Falsche Zindeinstellung

Falscher Unterbrecher-Abhub

Hohe Ruckstandsbildung im ‘Auslaf-
kanal oder Auspufftopf

Falsche Luft durch lockeren Vergaser,
lockere Uberstromdeckel ete.
Zindkerze verschmutzi oder schadhaft
Luftfilter verschmutzt

Drehzahl-Regler schadhaft
Magnetzinder ‘schadhaft

Motor qualmi
Ursache
Zuviel Ol in der Mischung
Luftfilter verschmutzt
Schwimmernadel -im Vergaser schliefit
nicht ab )
Schwimmer leck
Falsche Zindeinstellung
Ungeeignetes Ol in der Mischung
Hohe Ruckstandbildung im Auspufftopt

Motor bleibt plétzlich
Ursache
Kraftsioffbehdlier Teer
Luftloch im Deckel verschmuizt
Hauptdise verschmuizi
Zindkerze schadhaft
Untferbrecherhammer klemmt oder ge-
brochen
Kurzschluf in den Verbrauchern
Magnetziinder schadhaft
Bruch im Motor

Motor lduft unregelmébhig

Abhilfe

Leitung in Ordnung bringen.

Kerze sdubern bzw. erneuvern.

Saubern.

Saubern. )

Kontaktabstand einstellen,

Kerze herausschrauben und trocknen,
Kraftstoffhahn schliefen, Krafistoff aus
Vergaser ablassen (Vergaser-Unterteil
abnehmen), Motor mehrmals «durch-
drehen, Kerze einschrauben, Motor an-
werfen, dann erst Kraftstotthahn o6ffnen.
ZOnder auswechseln,

Abbhilfe

Hahn,- Leitung, Vergaser saubern,
Mischung 1:25 verwenden und gut
mischen. "a .
Vorzindung kontrollieren.

0,4 mm an hoéchster Nockenstelle mit
Lehre einstellen.

Auslah saubern.

Verbindungen nachziehen.

Kerze sdubern bzw. erneuern.
Auswaschen und frisch mit Ol benetzen.
Regler auswechseln,

Zinder auswechseln.

Abhilfe

Mischung 1 :25 verwenden,
Auswaschen und neu eindlen.
Vergaser reinigen bzw. Nadel erneuvern.

Schwimmer erneuern.
Vorzindung kontrollieren,
Ol laut Vorschrift verwenden,
Auspuftftopf sédubern,

stehen

Abhilfe

Auffullen,

Luftloch durchstechen.

Dise saubern.

Kerze sdaubern bzw. erneuvern.
Gangbar machen bzw. erneuern.

Kurzschluly beseitigen,
Zinder auswechseln.
Demontage in Werkstatt,

Bleibt der Motor unier Patschen oder Drehzahlschwankung stehen, so liegt der
Fehler meist an behindertem Kraftstoffzulauf. Bleibi der Motor pléizlich stehen,

so liegt der Fehler meist an der Zindung.
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Generator gibt
Ursache

Kollektor verschmutzt oder unrund

Klemmen gelockert

Schalter steht auf ,AUS”

Fremdkérper zwischen den Regler-
kontakten :
Kohlebirsten liegen nicht auf (ab-
genutzt) .

Spannungsspule des Reglers oder
Regler-Vorwiderstdnde unterbrochen
Drahtbruch oder Windungsschlufy im
Generator

Regler-Einstellung stimmt nicht

Kollektor feuert

Ursache
Kollektor uneben oder verschmutzt

Burstenbricke verschoben
Glimmer gewachsen
Birsten abgenutzt

Birsten klemmen im Halter

Ankerwicklung unterbrochen, Kollektor
ausgeldtet

‘Generator raucht

Ursache

Windungsschlufy

Maschine soll laden, steht jedoch auf
JUmformer”

Lamellenschluf
Siebketten-Kondensator defekt
Leitungskurzschlufy auferhalb der
Maschine '
Generator Uberlastet

Kurzschlufy in Zuleitung
Anlafdruckknopf klemmt

RUckstromschalterschaltet

Ursache :
Kurzschluf im &uferen Leitungsnetz

Kurzschlufy im Generator

:ine oder ungenigende Spannung

Abhilfe -

Mit in Benzin gdtauchtem Lappen .
reinigen bzw. Uberdrehen lassen,
Zuleitungen prifen, Klemmen nach-
ziehen.

Schalter einschalten.

Mit - FUhllehre Zwischenraum vorsichtig
durchtasten,

Birsten erneuern, evil, einschleifen.

Regler auswechseln bzw. instandsetzen.
Defekte Wicklung durch Messung (siehe

Seite 27) feststellen und auswechseln.
Einstellung korrigieren (siehe Seite 27).

_ Abhilfe

Abschleifen oder Abdrehen bzw, mit
Benzin sdubern.

Bricke -auf Markierung stellen,

Mit feinem Sdgeblati auskratzen.
Gegen neue Buirsten austauschen,

Mit feinem Schmirgelleinen gangbar
machen.

Anker auswechseln bzw, instandsetzen.

Abhilfe
Wicklung erneuern.
Schalter auf ,Laden” stellen.

Anker auswechseln.
Siebkette auswechseln,
Generator im Leerlauf prifen,

~ Verbraucher zum Teil abschalten,

Kurzschlufy suchen und beseitigen.
Gangbar machen,

inschneller Folge abund zu
Abhilfe

Kabel abklemmen, héren Schaltungen
auf, Kurzschluf suchen.

Generator bzw. Siebkette in Werkstat!
untersuchen lassen.

Generator lahkt sich schwer drehen

Ursache

Lager gebrochen oder ausgelaufen
Lager nicht geschmiert
Lagerschildschrauben bzw. Befestigungs-
schrauben zum Anflanschen zu fest an-
gezogen ’

Abhilfe

Lager erneuern.

Lagerschilde ausbauen, Lager einfetten.
Schrauben 1&sen, axiales Lagerspiel auf
0,5-0,7-'mm einstellen und Schrauben
mit GefGhl anziehen.
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. D. Wartung und Pflege
5. Pflegéplan

Das Wichtigste bei der Wartung des Maschinensatzes ist, daf die wenigen, leicht
und rasch durchzufUhrenden Arbeiten regelméhig erledigt werden. Um eine Kon-
trolle Uber die Betriebsstundenzahl -des Motors zu haben, ist es notwendig, die Zahi
der Neufillungen des Krafistoffbehdlters zu notieren, weil dieselben einen einiger-
mafien sicheren Anhalt fir die Beiriebsstundenzahl geben. 25 Fillungen entsprechen
etwa 50 Betriebsstunden, 75 Fillungen demnach etwa 150 Betriebsstunden (bei einem
Behdalterinhalt von 1'/2 Liter; bei dem neuen, vergroferten 2-Liter-Krafisioffbehdlter
ergeben 17 Neufillungen 50 Betriebsstunden, demenisprechend 50 Neufillungen
etwa 150 Betriebsstunden),

Folgende Arbeiten sind durchzufUhren:

Alle 50 Befriebsstunden

. Luftfilter auswaschen und wieder mit Ol beneizen.
. Olstand im Rd&derkasten priifen bzw. ergdénzen.

. Schmierfilz im Unterbrecher nachfetten,

HowWw N -

. Abhub des Unterbrecherhammers an hochster Nockensielle kontrollieren und, wenn
notwendig, auf 0,4 mm korrigieren. '

. Zundkerze sdubern und Elekirodenabstand auf 0,4 ﬁam nachbiegen,

. Kollektor des Generators reinigen und .nachpolieren und Generator durch Aus-
blasen von Kohlestaub reinigen.

o W

7. Schleifbirsten auf leichten Gang in ihren Fihrungen, richtigen Federdruek und
Abnitzung prifen, wenn notwendig erneuern,

Alle 150 Betriebsstunden
. Alle Arbeiten wie bei 50 Betriebsstunden.

. Unterbrecherkontakte mit. Kontaktfeile séubern.
. Zindeinstellung nachprifen,
. Zindkerze durch neue (Bosch W 225 T1 FJ) erseizen.

. Motor auf schadhafte Dichtungen, Olaustritt und. lockere Befestigungen prifen.
- Dichtungen, wenn notwendig, erneuern, Befestigungen nachziehen,
6. Riuckstande im Auspuffschlitz entfernen.

i A W N =

Alle 1000 Befriebsstunden

Grundiberholung des Maschinensaizes in der Werkstatt.
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6. Pflegearbeiten am Mofor
a) Gefriebeschmierung (Raderkasten)

Die Kontrollen bzw. Ergénzung des Olstandes im Rédergehduse, die alle 50 Betriebs-
stunden erfolgen soll, geschieht so, dafy die Kontrollschraube (14/2) und die Einfill-
schraube (14/1) herausgeschraubt und dann durch die letztere solange Motorendl
nachgefUllt wird, bis dasselbe an der Konirolléffnung austritt.

Bei der alle 1000 Betriebsstunden vorzunehmenden Generaliberholung des
Maschinensatzes in der Werkstatt ist nach Loésen der Ablafschraube (14/3) die
gesamte Olfullung abzulassen und durch eine Neufillung zu ersetzen.

b) Lufifilterreinigung

Die vom Motor angesaugte Luft enthdlt erhebliche Mengen von Staub, der nicht
in den Motor gelangen darf und deshalb im Luftfilter aufgefangen wird. Da 'das
Filter dadurch mit steigender Betriebsstundenzahl mit Staub zugesetzt wird, wodurch
sich die Drosselung der Ansaugluft und damit die Saugwirkung an der Dise erhoht
(Gemischanreicherung, dadurch Qualmen, hoherer Verbrauch, schlechte Leistung,
erhdhte Rickstandsbildung), muf alle 50 Betriebsstunden eine Reinigung erfolgen.
Zu diesem Zweck wird das Filter (9/1) nach Herunterklappen der Abdeckkappe (9/5)
aus dem Ansauggerduschdémpfer (9/7). herausgenommen, in Kraftstoff gut aus-
gewaschen und anschliehend wieder mit Motorendl beneizt, Uberschissiges Ol ist
abtropfen zu lassen, dann ist das Filter wieder einzusetzen (breiter Rand gehért
nach unfen!). '

Nur auswaschen ohne einzudlen ist unzuldssig, weil erst durch die Olbenetzung
der Filterkandle die volle Filterwirkung hergestellt wird.

Betrieb ohne Luftfilter ist ebenso schadlich wie Betrieb mit verschmutztem Luftfilter,
weil bei fehlendem Filter nicht nur rasche Verschmuizung und Verschleify des Motors
eintreten, sondern auch direkte Motorbeschédigungen méglich sind, da die Vergaser-
einstellung auf die Drosselwirkung des Filters abgestimmi ist.

c) Vergaserreinigung

Eine Verschmuizung des Vergasers bzw. von dessen Kraftstoff- und Luftbohrungen
wird durch die vorgeschalteten Filter weitgehend verhindert. Zeigen sich dennoch
nach langerer Betriebszeit Erscheinungen, die auf behinderien Kraftstoffzulauf
schliefen lassen (schlechtes Anspringen im kalten Zustand, Patschen durch den Ver-
gaser, Ubermdakige Erwarmung des Motors), so ist zundchst die Hauptdise heraus-
zuschrauben und zu reinigen.

Um die Hauptdise bei Graeizin-Vergaser reinigen zu kénnen, braucht nur, wie in
Abb. 7 gezeigt, von unten her durch die zu diesem Zweck vorgesehene Aus-
sparung im Fufy des Motorgehduses mit dem dem Werkzeug beiliegenden Steck-
schlissel die mit einem Sechskant versehene Dise herausgeschraubt zu werden.
Das Herausnehmen der Haupidise des Solex-Vergasers erfolgt, wie Abb. 8 zeigt,
mittels eines Schraubenziehers nach Losen der Schlitzschraube (8/6) am Ansaug-
gerduschddmpfer und geringer Schwenkung des ganzen Vergasers.
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Die Reinigung der Dusen darf nur mit Prefluft oder einer Borste, .cinesfalls mit

Draht, erfolgen. Beim Wiedereinsetzen sind die DiUsen mit Gefiihl wieder fest-
zuziehen,

Zur Reinigung der Schwimmerkammer bzw, des Schwimmerventils sind die beiden
Halteschrauben des Vergaseroberteils (8/5) zu I6sen und der Schwimmerkammetr-
deckel abzunehmen. Dann kann der Schwimmer samt Schwimmernadel heraus-

genommen und das Innere der Schwimmerkammer und der Ventilsitz gesaubert
werden.

d) Kraﬁsidﬁunluge reinigen

Ist auch trotz einer Reinigung des Vergasers der Kraftstoffzulauf nicht einwandfrei,
so liegt eine Verschmutzung in der Zuleitung, vermutlich im Hahnsieb (15/10) bzw.
im Vergasersieb (8/2) vor. Zur Reinigung mull nach Ausbau des Kraftstoffbehdlters

(Schrauben der drei Halteschellen (15/6) I8sen) der Kraftstoffhahn herausgeschraubit

werden, Bei dieser Gelegenheit wird auch die vom Hahn und vom Vergaser
geldste Kraftstoffleitung. gereinigt (durchblasen!).

e) Auspufischlifz entkohlen

Neigt der Motor zu auffalliger Erwérmung, qualmt er aus dem Auspuff und sinkt
gar seine Leistung ab, so lahi das auf unzuléssige Rickstandsbildung, vor allem
im AuslaGkanal, schliefen.

Um den Auslafkanal zu sdubern, ist es nur notwendig, die beiden Befestigungs-
schrauben (17/5) des Auspuffiopfes, die Schlitzschrauben am Auspufflansch (17/4)
zu lésen und die Auspuffanlage vom Zylinder wegzuziehen (Achtung, Dichtung [17/3]
nicht verletzen!). Dann kann man die im Auslafschlitz (17/1) sitzende Olkohle, am
besten mit einem stumpfen Taschenmesser, leicht entfernen. Es ist darauf zu achten,
dafy bei dieser Arbeit nicht etwa der.Kolben zerkratzt oder Olkohle in den Zylinder
gedricki wird. Anschliefend sind die Befestigungen der Auspuffanlage wieder gut
anzuziehen, die Dichiung unter dem Auspufflansch darf nicht vergessen werden.
Bei der alle 1000 Betriebsstunden félligen Gesamtiberholung des Motors in der
Werkstaft ist die ganze Auspuffanlage zu zerlegen und in ihren nnenteilen zu
reinigen (auskratzen oder ausbrennen).

f) Pflege der Zindkerze

Alle 50 Befriebsstunden ist die Ziindkerze herauszuschrauben und mittels Birste und
reinem Krafistoff zu sGubern. Der Elekirodenabstand ist ‘mittels der dem Werkzeug
beiliegenden Fuhlldhre von 0,4 mm Siérke zu konirollieren und bei Abbrand durch
vorsichtiges Nachbiegen der Seitenelekirode auf dieses Mak zu korrigieren, Zu
grofer Elekfrodenabsiund ergibt schlechtes Anspringen des Motors!

Auch bei regelméfiiger Pflege ist nach 120 bis léngstens 150 Betriebsstunden die

Kerze soweit gealtert, dafy sie durch eine neue des richtigen Typs (Bosch W 225 T1 FJ

oder W 240 T1 FJ) ersetzt werden muk. Vor dem Einbau ist duch bei der neuen
Kerze der Elekirodenabsiand zu prifen (da neuve Kerzen evil. mit einem fir andere
Verwendungszwecke notwendigen gréferen Abstand geliefert werden) und gegebe-
nenfalls auf 0,4 mm zu berichiigen!
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Beim Einschrauben der Ker niemals Dichtungsring vergessen! Kerze erst vorsichtig
von Hand in die ersten Gewindegdnge einfUhren, dann mit dem Kerzenschlissel

festziehen!

Zum Abnehmen der Abschirmkappe (5/5) Kappe elwas andricken, dann nach links
drehen, bis' sie vom Sechskant der Kerze' freikommt, Beim Wiederaufsetzen Kappe
andricken und nach rechis drehen, bis sie hinter dem Kerzensechskant sitzt bzw.
leicht eingerastet ist.

g) Unterbrecher nachstellen

Alle 50 Betriebsstunden soll der Abhub der Unterbrecherkontakte kontrolliert werden.
Zu diesem Zweck wird durch Drehen des Motors der Unierbrechernocken so gestellt,
dafy der Hammer auf der héchsten Nockenstelle anliegt, In dieser Stellung muf
der Abstand der Unterbrecherkontakie 0,4 mm (FUhllehre benutzen!) betragen.

" Ist er grohber oder kleiner (in beiden Fallen schlechtes Anspringen und vertingerte

Leistung des Motors!), so ist nach Lockern der Gegenmutter (12/7) die Kontaki-
stellschraube (12/8) nach links oder rechts zu drehen, bis der richtige Abstand her-
gestellt ist. Dann ist die Gegenmutter wieder festzuziehen.

Im Anschluf hieran ist der Schmierfilz im Unterbrecher (12/3) mit einer kleinen Menge
Wehrmachis-Einheitsfett (notfalls z&hflissigem Motorendl, aber nur 2 Tropfen!) nach-
zufetten.

Alle 150 Betriebsstunden soll aukerdem mit der dem Werkzeug beiliegenden
Kontakifeile die Kontakioberfléche leicht geglattet werden. Nicht stark aufdricken,
weil Kontaktmaterialauflage sehr dinn! Feile nicht verkanten!

h) Zindeinstellung konfrollieren

Von der richtigen Einstellung der Vorzindung sind Anspringen, Leistung und Lebens-
dauver des Motors abhdngig. Alle 150 Betriebsstunden soll deshalb die richtige Ein-
stellung der Zindung nachgeprift werden. Um diese Konirolle zu erleichtern, ist
an der Schwungscheibe eine Markierung (24/4) vorgesehen, die in der Gegen-
markierung (24/3) am Gehduse stehen muf, wenn der Kolben im Zindzeitpunkt
steht, In dieser Stellung missen die Unierbrecherkontakte gerade zu irennen
beginnen (weil ja dann der Primdrkreis unterbrochen wird, die Indukiion in der
Sekundarwicklung erfolgt und der Funke an der Kerze Uberspringt).

Um das Trennen der Kontakie genauestens festzustellen, ist zwischen dieselben eine
ganz dinne Fihllehre (ca. 0,05 mm, also ein Stiick Metallfolie, wie sie als Zigaretten-
mundstick Verwendung findet, keinesfalls die fir diesen Zweck viel zu starke
0,4-mm-FUhllehre!) zu klemmen (24/2), dann wird der Motor, indem man an den
Schaufeln des Ventilators angreift, langsam durchgedreht; beim Ubereinander-
stehen der beiden obengenannten Markierungen der Schwungscheibe mufy sich die
FUhllehre zwischen den Kontakien gerade eben herausziehen lassen,

Stimmt die Einstellung nicht, d. h. wird die Lehre schon eher oder erst spater frei-
gegeben, so kann durch Verdrehen der ganzen Unterbrechergrundplatte der Abhub-
moment verstellt werden. Zu diesem Zweck ist die Klemmschraube (24/1) zu lockern
(aber nur gerade so weit, dak sich die Grundplatte des Unterbrechers verdrehen
1aht), dann wird die Platte nach rechts bzw. links so weit verdreht, bis die Ein-
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stellung stimmt, d. h. so weit, daf die Fihllehre genau im Zindzeitpunkt von den
Kontakten freigegeben wird. Nach der Einstellung Klemmschraube (24/1) wieder
festziehen! Nicht mehr als 3 mm am Langloch nach rechts oder. links verdrehen!
Sind gréfere Verstellungen' notwendig, so liegen Verschleifierscheinungen am Unter-
brecherhammer vor, der dann auszuwechseln ist!

i) Mofor reinigen

Eine Reinigung des Motorinneren von Verbrennungsricksténden, die sich auf dem
Kolbenboden, im Zylinderdeckel und den Kolbenringnuten angesetzt haben, ist
normalerweise nur bei der alle 1000 Betriebsstunden angesetzten Gesamtiberholung
des Motfors in der Werkstatt notwendig.

Sollte jedoch durch unginstige Betriebsverhdalinisse (falsche Bedienung, ungeeignete
Betriebsmittel) eine vorzeitige starke Ruckstandsbildung eingetreten sein, die eine
innere Motorreinigung erforderlich macht, so ist zu diesem Zweck der Mofor in die
Werkstatt zu geben, damit dort der Zylinder abgenommen und die Reinigung durch-
gefUhrt. werden kann.

7. Pflegearbeiten am Genéraior

a) Reinigung des Generafor-Inneren

Alle 50 Betriebsstunden soll der Generator nach Abnehmen der Kappe. (19/3) sowie
des Enistdrsiebes (19/2) durch Ausblasen mit einem Blasebalg oder mittels Prekluft
von Kohlestaub gereinigt werden. Bei starker Verschmutzung empfiehlt es sich, zu
diesem Zweck den Generator -auszubauen und in Léngsrichtung durchzublasen.
Insbesondere sind alle “die Stellen zu saubern, an denen Kurzschlisse entstehen
kénnen.

b) Kollekior-Reinigung und -Konfrolle

Ebenfalls alle 50 Betriebsstunden ist der Kollekior zu s&ubern und zu kontrollieren.
Die Sauberung dieses empfindlichsten Teiles des Generators erfolgt mit dem
Reinigungsstab, welcher notfalls in reinem Krafistoff getrankt ist (nicht in Mischung!),
nichf mittels um ein Werkzeug gewickelten Putzlappens. Keinesfalls darf zur
Reinigung ©Ol, Paraffin oder ein sogenanntes Kollektorschmiermittel verwendet
werden.

Ist der Glimmer zwischen den Lamellen gewachsen, so mufy der Anker ausgebaut
(sieche Seite 31) und der Glimmer ausgekratzt werden (siche Seite 32). Zeigt der
Kollektor starke Unrundheit, so mufy er nach Ausbau des Ankers in einer Werkstatt
Uberdreht bzw. Uberschliffen werden.  Innerhalb des Generators hat jede Schleif-
arbeit zu unterbleiben! :

c) Biirsten-Konfrolle

Bei der Kollekior-Reinigung ist auch gleich eine Kontrolle der Kohlebirsten mit
vorzunehmen. Dieselben missen, ohne zu klemmen, leicht in ihren Fihrungen gleiten
kénnen, der Druck der Federn mufy gleichmdéfiig stark sein. Um die Birsten heraus-
nehmen zu kénnen, sind die Federn anzuheben und seitlich an die Birsten zu legen.
Klemmende Birsten bzw. FUhrungen sind mit feinstem Schmirgelleinen zu glatten.
Die Auswechslung der Birsten soll rechizeitig erfolgen, d. h. nicht erst, wenn sie
bis zum lefzten Rest verbraucht sind, weil dann durecn zu geringen Birstendruck
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leicht ein Feuern und Schmdren des Kollekfors eintritt, Bei Ersatz ist unbedingt die
vorgeschriebene Qualitat (siehe ,Technische Angaben”) zu verwenden, da sonst ein
einwandfreier Lauf nicht gewdhrleistet ist.

d) Kontrolle des Spannungsreglers und Riickstromschalters

Der Rickstromschalter (Kontakie 25/6) arbeitet ordnungsgemdfy, wenn (zu dieser
Prifung ist nach Lésen der Befestigungsschrauben der Deckel (18/22) abzunehmen)
bei Drehichlerh&hung des Motors nach dem Anwerfen die Kontakte schliehen, bei
Auslaufen des abgestellten Motors dffnen.

Die an der anderen Seite, etwas tiefer liegenden Kom‘c:kfe (25/3) gehdren zum
Spannungsregler, an ihnen mufy beim Lauf des Motors ein kleiner Funke sichtbar
sein, weil dieser Kontakt dauernd o6ffnet und schlieft.

Stimmt die vom Generator abgegebene’ Spannung nicht (s. unten unfer e), so kann
der Regler nachgestellt werden. Das erfolgt an der Feder-Stellschraube (25/5) nach
Lockern der Gegenmutter (25/4). Nach der Einstellung Mutter (25/4) wieder anziehen,
ohne Stellschraube zu verdrehen! Kontaktabbrand kann durch Nachsiellen des festen
Kontaktes (25/1) ausgeglichen werden. Bei Defekten am Spannungsregler oder
Rickstromschalter ist méglichst der ganze Reglersatz auszuwechseln (siehe Seite 32):
(éiehe hieriber auch Sonderanleitung!).

e) Durchmessen des Generafors

Eine Drehzahlmessung ist nur durch Ansetzen eines Drehzahimessers an
der Befestigungsschraube des Unterbrechernockens im Magnetzinder mdglich, da

. die Generatorwelle nicht zuganglich ist.

Eine Widerstandmessung kann mit einem Prifgerat erfolgen. Daten der
Widersténde siehe unter ,Technische Angaben”. Die Prifung des Feldwiderstandes,
der 7,4-8,2 Ohm betrdgt, kann bei eingebauter Birstenbricke zwischen dem los-
geschraubten Kabel an der Klemme R im Reglerkasten und Gehduse bzw. der
Minusklemme erfolgen.

Die Ankerprifung erfolg} ‘durch Abtasten der Lamellen, der Widerstand zwischen
11 Kollektorlamellen betrégt jeweils 0,033-0,035 Ohm.
Spannungsmessungen etolgen durch Anschluf an die Plusklemme, wobei
in Stellung ,Umformer” unbelastet 12,5-14,5 Volt, in Stellung ,Laden” 17,2 Volt vor-
handen sein missen. Spannungsnachregulierung durch Verstellung des Spannungs-
reglers. an Stellschraube (25/5) (s. besondere Anleitung bzw. oben unter d).

Die bei Umformerbetrieb abgegebene Spannung soll bei konstanter Drehzahl stabil
sein und zwischen Voll-Last und Leerlauf um héchstens 1,0 Volt schwanken, gleiche
Betriebstemperatur vorausgeseizt.

f) Lagerschmierung

Die Lager sind beim Zusammenbau .im Werk hinreichend mit Schmiermaterial ver-
sorgt, eine Nachschmierung wéhrend des Betriebs ist nicht notwendig. Lediglich
bei Demontage des Generators sind die Lager jeweils mit Kraftstoff auszuwaschen
und anschlieend sofort wieder mit dem vorgeschriebenen Fett (nicht mehr als
5 Gramm pro Lager) einzufetten. Zuviel Fett in den Lagern erhdht die Lagerwarme!
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E. Insiandseizungs-Arbéifen

8. Aligemeines

Die in diesem Abschnitt aufgefilhrten Arbeiten sollen méglichst nur in Werkstatten
bzw. nur von geschultem Instandseizungspersonal durchgefithrt werden. Es sind nur
gut passende, unbeschadigte Werkzeuge zu verwenden, damit keine Beschdadigung
von Schraubenképfen und Muttern, von Dichtungs- und Pafflachen und vor allem
von Leichtmetallteilen, die am ganzen Maschinensatz Uberwiegend vorhanden sind,
eintritt, Besonders beim Anziehen von Gewinden in Leichimetallteilen ist mit Gefihl
zu arbeiten, um Gewindebeschadigungen und Materialdeformierungen zu vermeiden.

Bei Ersaizteile-Bestellungen ist steis Maschinentyp und -nummer anzugeben,

Alle 1000 Betriebsstunden ist der ganze Maschinensatz: (Motor und Generaior) in
einer Werkstatt einer GeneralUberholung zu unterziehen.

9. Motor-Arbeiten

a) Vergaser abbauen und zerlegen

Der Abbau des Vergasers erfolgt nach Lésen des Krafistoffanschlusses an der
Schwimmerkammer durch Lésen der Schraube (8/6) rechts unten -am Ansaug-
Gerduschdampfer. Der Vergaser kann dann mitsamt dem Drosselschieber aus dem
Gerdauschdémpfer herausgezogen werden,

Bei der Zerlegung werden zunéchst die beiden Schlitzschrauben (6/3), die den
SchWimmer'kammer-Deckel' halten, - gelést, worauf der Deckel abgehoben werden
kann. Nach Lésen der Sechskantverschraubung (8/1) beim Solex-Vergaser bzw. der
beiden kleinen Schlifzschrauben (9/4) beim Graetzin-Vergaser kénnen die Innenieile
im Deckel (Hahn bei Graeizin,. Filter bei Solex) herausgenommen und gereinigt
werden,

Die Reinigung der Hauptdise wurde schon unter ,Pflege” (Seite 23) beschrieben.

Bei einer Gesamizerlegung des Vergasers ist auch  die Luftdise (6/12) mit Prefluft
zu reinigen, die. Zusatzlufischraube (6/11) herauszuschrauben und die entsprechen-
den Kandle durchzublasen. Beim Wiedereinsetzen sind die Disen mit Gefihl
anzuziehen und die Stellung der Zusatzlufischraube If. den Werten in den ,Tech-
nischen Angaben” zu wéhlen. Alle Befestigungsschrauben sind wieder gut anzuziehen.
Auf richtige Lage des Dichtungsrohres im Ansauggerduschdémpfer ist beim Einbau
zu achten.
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b) Auspufftopf reinigen

Um den Auspufftopf zu reinigen, sind nach Lésen der beiden Schlitzschrauben (23/1)
am Auspufflansch und der beiden Halteschrauben (23/4) lediglich die 4 Muttern (26/5)
an der Stirnseite zu l6sen und der Seitendeckel abzunehmen. Die Reinigung des
Topfinneren erfolgt dann durch Auskratzen oder Ausbrennen. Einsatzieile aus dem
Auspufftopf dirfen nicht entfernt werden, weil die Steuerung des Motors auf den
Staudruck des Auspufftopfes abgestimmt ist,

c) Drehzahiregler auswechseln

Mufy der Drehzahlregler ausgewechselt werden, so ist wie .(olgf vorzugehen:
Kraftstoffanschluff am Vergaser (26/4) |6sen. :
Lésen der 4 Befestigungsschrauben (14/4) und Abnehmen des kompletten Ansaug-
gerduschdampfers.

Lésen der beiden Vergaser-Flanschschrauben (26/3) und der oberen Schlitzschraube
am Gashebelgehduse (26/1), Abnehmen des Gehduses komplett mit Vergaser (dcbel
Lagerstift des Reglerhebels (26/2) herausziehen),

Traggerist auf Kollektorseite legen.

Untere Schlitzschrauben am Reglergehd&use (27/4) herausschrauben, Reglergehdause
samt Zwischenflansch (27/1) abnehmen. Reglergehduse vom Flansch abziehen.
Ritzelmutter (27/2) I6sen, Ritzel (27/3) abziehen und Regler aus Lager herausdricken.
Einbau des neuen Reglers in umgekehrter Reihenfolge. Beim Anbauen des Gas-
hebelgehduses Reglerhebel gleich mit einsetzen und Lagerstift (26/2) einschieben.

d) Zylinder ab- und aufbauen

Beim Abbau des Zylinders sind folgende Arbeiten auszufGhren:

Traggerist auf Kollektorseite legen (siehe Abb. 28).

Ausputflanschschrauben (17/4) 16sen (Achtung auf Dichtung [17/3]1).
Ansauggerduschdédmpfer nach Lésen der 4 Befestigungsschrauben (14/4) abnehmen.
Beide Vergaser-Flanschschrauben (26/3) herausschrauben.

Abschirmkappe (5/5) von der Zindkerze abnehmen.

4 Befestigungsschrauben (28/3) am Kopf-LufHelfblech (28/2) abschrauben und Blech
abnehmen.

Befestigungsschrauben (5/6) {ir Seiten-Luftleitblech herausschrcuben und Leitblech
abnehmen.

3 Muttern (28/1) am Zylinderdeckel cbschrc'uben.

Zylinderdeckel abnehmen (Achtung auf Dichtung!).

Zylinderkérper vorsichtig abziehen (nicht zwischen Dichtflachen zum Abdricken mi
Schraubenzieher zwischenfahren, sondern zwischen Gehduse und Auspufflansch
anhebeln). Achtung auf Fuf3-, Vergaser- und Auspuffdichtung!

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge. Dabei beachten, daf beim Uberschieben
des Zylinders iber den Kolben Kolbenring-Enden an den Sicherungsstiften liegen.
Kolbenringe in die Nuten driicken! Dichtung zwischen Zylinderkérper und Gehduse

. sowie unter Zylinderkopf und Dichtungen am Vergaser- und Auspufflansch nicht

beschadigen oder vergessen! Zylinderdeckelmutiern gleichmdafig anziehen.
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e) Kolbenringe und Kolbenringnufen reinige;l

Sind die Kolbenringe in ihren Nuten festgebrannt, so sind nach Abbau des Zylinders,
wie unter d) beschriebery die Ringe zundchst durch Hinterfahren mit den dem Werk-
zeug beiliegenden Stamzungen aus den Nuten herauszuheben und dann vom
Kolben abzunehmen,

Darauf sind die Ringflanken zu reinigen. Das geschieht auf feinstem Schmirgelleinen,
welches auf eine Glasplatte aufgelegt wird; durch kreisférmige Bewegung des mil
drei Fingern gefahten Ringes Uber das Schmirgelleinen werden die Ringflanken
gesdubert. Mil einem Schaber werden anschliekend die nglnnenselte und die
Slcherungsshﬂ Aussparungen am Ringstofy gereinigt.

Die S&uberung der Ringnuten geschieht am besten mil Schmirgelleinen, welches in
schmale Sireifen gerissen wird, Besonders auch die Sicherungsstifte sind freizulegen
(Ruckstande vorsichtig mit Schaber entfernen).

Anschlieffend wird mit Schaber und Schmirgelleinen die Olkohle vom Kolbenboden
entfernt,

Das Kolbenhemd ist hierbei keinesfalls mii Schmirgelleinen zu bearbeiten, Olkohle-
rucksiénde auf demselben (leichte Braunfdarbung) bleiben unberUhri!

Beim Wiedereinsetzen der Ringe auf richfige Lage der Sicherungssiift-Aussparungen
achten!

f) Magnetziinder auswechseln
Machi ein Defeki eine Auswechselung des Mcgnefzunders erforderlich, so ist wie
folgl zu verfahren: .
Obere Uberwurimutier. an der ZUndleitlung l6sen und Steckanschlufy herausziehen.
Ansaugger&uschdéampfer nach Lésen der 4 Befestigungsschrauben (14/4) abnehmen.
Magnet-Befestigungsschrauben (29/1) herausschrauben und Magnetziinder abnehmen.
Ritzelmutter 18sen und Ritzel (29/3). abziehen.
Beim Wiederanbau des neuen Magnetzinders:

" Ritzel auf Mcgn.eiwelle aufsetzen und mit Ritzelmutter festziehen.

Kolben in Zindzeitpunki-Stellung (Markierung an Schwungscheibe und Gehquse)
. bringen.

Magnetzinder anseizen und dabei, ohne Kolbenstellung zu verdndern, Ritzel so in
Verzahnung des groffen Zwischenrades im Ré&derkasten (29/2) einfGhren, dafy Unter-
brecherkontakie gerade zu irennen beginnen., (Hierzu vorteilhaft mii Schrauben-
zieher (29/4) in Unterbrechernocken-Schraube einsetzen und Magnetanker drehen,
wie Abb, 29 zeigl) Magnet-Befestigungsschrauben (29/1) einseizen und fesiziehen.
Feineinstellung des Zindzeitpunkies, wie auf Seite 25 beschrieben, vornehmen.

Bei den Magnetzindern. neverer AusfUhrung tragt das Antriebsritzel 2 Keilnuten.
Zeigt sich bei’ der Zindeinsiellung, ddff eine Verstellung des Unierbrechers
innerhalb des auf Seite 26 (Absaiz 6h) als zulGssig angegebenen Versiell-
bereiches nicht ausreicht, so ist das Antriebsritzel abzuziehen und um 180° ver-
drehi wieder aufzuseizen.

Zindleitung anschliefen.
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10. Generator-Arbeiten

a) Generator abbauen

Abdeckkappe (19/3) nach Lésen der Schrauben (19/4) abnehmen, Generator-Halte-
schrauben (19/1) herausschrauben, Entstérsieb abnehmen.
3 Schellenschrauben des Krafistoffbehalters (15/6), Kraftstoffanschluf am Kraftsiolf-
hahn (26/4) l8sen, Betatigungsknopf dm Hahngestédnge abschrauben, Kraftsto!f-
behalter aus dem Traggerist nehmen.
Ist noch der Krafistofthahn erster Ausfihrung eingebaut, so kann nach Lésen der
Schellenbefestigung der Kraftstoffbehdlier nicht aus dem Traggerist genommen
werden, Beim Ausbau ist deshalb wie folgt vorzugehen:
Maschinensaiz auf Anwerfseite legen.
Schlitzschrauben am Auspufflansch und Auspuffiopf-Befestigungsschrauben [&sen.
4 Deckel-Befestigungsschrauben 16sen (19/4) und Deckel (19/3) abnehmen.
Generator-Halteschrauben (19/1) herausschrauben, Entstérsieb abnehmen,
3 Schellenschrauben des Kraftstoffbehdlters” (15/6) und Krafistoffanschluff am
‘Vergaser |&sen,
Generator nach hinten aus dem Traggerist herausziehen, dabei so schwenken,
wie Abb. 30 zeigt.
Beim Wiederanbauen Gummikupplung in Mitnehmer der Schwungscheibe einlegen,
beim Anseizen des Generators Stellung der Miinehmer beachten und diese in die
Aussparungen der Gummikupplung einfihren.

b) Kupplung abbauen

Beim Abziehen der Kupplung von der Generalorwelle mul zundchst mitlels Spezial-
zange (31/1) der Sicherungsring (31/2) abgehoben werden, dann ist der Abzieher (31/3)
anzusetzen und mit diesem der Mitnehmer (31/4). von der Welle abzuziehen.
Mitnehmer keinesfalls ohne Abzieher loswuchten, weil dadurch die Ankerwelle mit
Sicherheit unbrauchbar gemacht wird!

Beim Wiederaufseizen Schlége gegen den Mitnehmer bzw. die Ankerwelle " unter-
lassen! . A

= ’

c) Anker ausbauen

Generator abbaven, wie unier 10a beschrieben.

Kupplung abbauen, wie unter 10b beschrieben.

Birstenfedern (20/5) anheben, Birsten etwas herausziehen, Federn so wieder los-
lassen, daf sie seitlich an Birsten anliegen und diese festklemmen,

2 Senkschrauben (20/3) lésen und Lagerschild der Antriebsseite (18/3) abziehen
(ringsherum leicht mit Gummihammer beklopfen, nicht mit Schraubenzieher in Paf-
flachen stechen!)

Anker aus dem Gehduse herausziehen.

Beim Wiedereinbau Lager ejnfetien (siche Seite 18). .
Befestigungsschrauben - (20/3 und 19/1) mit GefUhl anziehen, weil sonst eine Ver-
spannung des Generators und dadurch Verringerung des axialen Lagerspieles
(unzul@ssige Lagererwarmung!) einfritt.
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d) Kollektor iberdrehen und auskrafzen

Ist der Kollektor unrund oder zeigt er Schmorstellen, so ist er zu Uberdrehen bzw.
zu Uberschleifen, Das darf nur auferhalb des Generators auf einer Drehbank
erfolgen und soll méglichst in einer Spezialwerkstatt vorgenommen werden.

Ist der Glimmer zwischen den Kollekjorlamellen gewachsen und steht zwischen diesen
hervor, so ist er mit einem passenden Sageblatt 0,5 mm fief auszufrGsen. Auch diese
Arbeit wird vorteilhaft einer Spezialwerkstatt Uberlassen.

e) Spannungsregler, Umschalfer und Enistérmitte]l auswechseln

Bei Schdden am Spannungsregler oder Rickstromschalter ist der ganze Apparat
samt Grundplatte nach Lésen der Befestigungsschrauben auszuwechseln.

Auch bei Stérungen am Umschalter, der staubdicht gekapselt ist und nur durch
falsche Bedienung (Verschmoren) unbrauchbar werden kann, mufy der ganze Schalter
ausgewechselt werden.

Die gesamten Enistérmittel sind in einem geschlossenen Blechkasten untergebracht.
Bei einem etwaigen Kurzschlufy zwischen Pol und Gehduse (Kondensatordurchschlag)
ist der ganze Kasten auszuwechseln. (Hierzu Reglerkasten (18/19) vom Generator
nach Lésen der Befestigungsschrauben (18/24) abnehmen. Eine beim Ausbau noi-
wendige Entladung- der Kondensatoren hat Uber ecinen Widerstand oder eine Glih-
lampe zu erfolgen, keinesfalls durch Kurzschliefen!)

f) Prifarbeiien nach Generator-Uberholungen

Das Durchmessen des Generators (Spannungsmessungen zur Regler-Nachstellung
dirfen nur mit einem Prdzisions-Volimeter erfolgen) ist bereits unter ,Pflege” (siehe
Seite 27) beschrieben.

Wicklungsprobe: Der fertige Anker ist in befriebswarmem Zustand mit einer
Wechselspannung von 500 Volt eff. gegen Eisen zu prifen. Die Prifung erfolgt in
ausgebautem Zustand oder bei ausgebauter Birstenbricke. Die Feldwicklung ist
ebenfalis bei ausgebauter Birstenbricke und geléster Feldklemme. am Regler mit
500 Volt Wechselspannung eff. zu prifen.

Die Siebkette wird mit 120 Volt Gleichstrom gepruift.

Windungsprobe: Die Maschine muf in-betriebswarmem Zustand 5 Minuten
lang mit um 30 %o- erhdhter Eigenspannung laufen,

Schleuderprobe: Dieselbe erfolgt mit um 2090 erhdhter Drehzahl aut dem
Prifstand 2 Minuten lang.”

Ubersirom-Prifung: Diese erfolgt mit 10%0 Uberstrom in betriebswarmem
Zustand 3 Minuten lang.

Erwadrmung: HierfUr gelten die R.E.M.

32 D. 392. 44220 M/051




1. Takt: Fiillung

5

Nun  &ffnet die Kolben-
Oberkante die beiden Uber-
sirémkandle und das Kraft-
stoff-Luft-Gemisch gelangt so
aus dem Kurbelgehduse

2.Takt: Arbeit

3

Der Ansaugkanal ist noch
nicht geschlossen, die Fiil-
lung wird fortgesetzt.

Durch den Aufwirtsgang des
Kolbens wird das_ Kurbel-
gehduse um den Zylinder-
raum vergréBert, Dadurch
entsteht ein  Unterdruck,
der sich

/

6

nach Offnen des Ansaug-
kanales durch die Kolben-
unterkante mit der Atmo-
sphdre ausgleicht, d.h. durch
den Vergaser strémt Luft,
nimmt dabei Kraftstoff mit,
strédmt in den Molor ein, die
Fiillung beginnt.

in den Zylinderraum und
wird beim Aufwirtsgang
des Kolbens nochmals zu-
sammengepreft, d. h. ver-
dichtet. Nun bringt

ein Ziindfunke an der Ziind-
kerze das Kraftstoff- Luft-
Gemisch zur Enfziindung, es
verbrennt, dabei entsteht
Widrme, das sich ausdeh-
nende Gas

driicktden Kolben nach unten
(Arbeitstakt); die AuslaB-
kandle werden durch die
Kolbenoberkante gedffnet,
die verbrannten Gase stro-
men ins Freie ab.

Die Fiillung ist beendet, der
Kolben verschlieBt den An-
saugkanal wieder und preft
das Kraftstoff- Luft-Gemisch
bei seinem Abwadrisgang
zusammen (Vorverdichtungs-
takt).

Bild 1. Arbeitsweise des DKW-Zweitakimofors mit Umkehrspillung




1 = Kurbelgehduse
2 = Pleuelstange
3 = Kurbelwelle

4 = hinterer Kurbelgehdauseteil

5 = Wellenabdichtung
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6 = Schwungscheibe

= Kupplung
8 = Generator
9 = Gashebel

10 = Anwerfkurbel

Bild 2. Schnit! durch den Mofor
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11 = Kurbelgehduse-Schrauben
12 = Magnetzinder

13 = Zylinder
14 = Zylinderdeckel
15 = Kolben
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16 = Auspufftopf

17 = TraggerUst

18 = Motor{uh

19 = EntlUfterventil
20 = Zindkerze
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Bild 3. Anwerfvorrichtung im Schnitt
1 = Handgriff der 4 = Mitnehmerklaven
2 = Anwerfkurbel 5 = grokes Zahnrad
3 =

Gehdause

Bild 4. Triebwerk des Mofors

1.= Kugellager 5 = Kurbelwelle

2 = vordere Hubscheibe 6 = Antriebsritzel

3 = Kolbenbolzensicherung 7 = Pleuelstange
(Sprengring) 8 = Kolbenbolzen

= Kolben 9 = Kolbenringe



Bild"5. Ansich! des Maschinensafzes, Moforseite

1
¥
3
4
5
6

Entlafterventil

Zylinder

Ziindkerze

Uberstromdeckel

Abschirmkappe

Befestigungsschrauben for Luftleitblech .



Bild 6. Vergaser-Einzelfeile

Solex-Vergaser
1 = Abschlufverschraubung
= Kraftstoffsieb

3 = Schwimmerkammer-Deckel-
schraube

- 4 = Tupfer

5 = Schwimmerkammer-Deckel
‘= Schwimmernadel

7 = Schwimmer

8 = Hauptduse (Kraftstoffdise)

9 = Schwimmerkammer

10 = Mischkammer

11 = Luftstellschraube

Graefziri-Verguser

= Krafistofthahn
= Kraftstoffanschlufy

3 = Schwimmerkammer-Deckel-
schraube

4 = Tupfer
5 = Schwimmerkammer-Deckel
6 = Schwimmernadel

= Schwimmer )
8 = Hauptdise (Kraftstoffdise)
9 = Schwimmerkammer

10 = Mischkammer

11 = Lufistellschraube
12 = Luftduse
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Bild 7. Hauptdise dusbauen bei Graetzin-Vergaser
1 = Vergaser -

2 = Bohrung im Moiorful

3 = Hauptdise (mit SteckschlUssel herausgeschraubt)

Bild 8. Hauptdise wusbauen bei Solex-Vergaser

Verschlubkappe )

Kraftstoffsieb (Feder mufy nach oben sitzen!)
Schwimmerkammer-Deckel

Tupfer ,

Hauptdise

Flanschschraube fir Vergaserbefestigung
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Bild 9. Luftfiller zur Reinigung ausbauen
Luftfilter )

unterer breiter Rand

Kraftstofthahn bei Graetzin-Vergaser
Befestigungsschrauben fir Hahn-Gehduse
Deckel des Filtergeh&uses

hierher breiter Rand von 1!
Ansaug-Gerduschdampfer
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Bild 10. Schnitt durch den Drehzahlregler

1 = Reglerwelle 6 = Druckstift
2 = Kugellager 7 = Kugellager
3 = Reglergewichte 8 = Reglerhebel
4 = Reglermutter 9 = Verstellstick
= Reglerfedern 10 = Gehduse fur Gasschieber
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Bild 12 Uﬁlerbrecher-Ansichl

1 = Unierbrechergehduse
2 = Halteschraube

3 = Schmierfilz

4 = Unterbrechernocken
5 = Hammer

6 = Kontakte
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Bild 11,
Standmagnet im Schnift

1 = Stromabnehmer

2 = Zindspule
3 = Anker
4 = Kugellager

5 = Ankerwelle
6»= Unterbrechernocken

040 5

7 = Gegenmutter {Ur

8 = Kontakistellschraube

9 = Kurzschluhknopf
10 = Kondensafor

11 = Abschirmschlauch der Zind-

leitung



Bild 13. Raderkasten im Schniff

1 = Zahnrad auf Magneizinderwelle 4 = Liftergehduse
2 = grofies Zahnrad auf Anwerfwelle 5 = Blechzwischenwand
3 = Zahnrad auf Reglerwelle 6 = Kurbelgehduse

Bild 14. Schmierstellen des Mofors

= Ol-Einfullverschraubung

= Olstands-Kontrollverschraubung
Ablafischraube

= Befestigungsschrauben {ir Luftfiltergehduse
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Bild 15. Kraffstoff-Anlage

1 = Mischbecher 7 = Krafistoffsieb

2 = Behdalter-Verschlufideckel 8 = Mischvorrichtung

3 = Handgriff fir Mischvorrichtung 9 = Kraftstoffbehdalter

4 = Lederriemen fir Deckel 10 =Sieb im Kraftstoffhahn
5 = EinfUlléffnung (bei Graetzin-Vergaser)

6 = Schelle fir Krafistoffbehalter .11 = Kraftstofthahn

Bild 16. Werkzeug- und Vorrafskasten-Inhalf



nn A W N -

SRR LIS

Bild 17. Auspufischlifz reinigen

= Auspuffschlitz
= Auspuftbirne
= Flanschdichtung

FIcmsch-Befesligt}ngsschrauben

= Halteschrauben fir 'Auspuiﬂopf am TraggerUst
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2 ‘ Bild 18. Schniftdarstellung des Generators Typ 400b .
1 = Befestigungsschrauben 7 = Anker 13 = Anschlul-Klemmschraube 19 = Gehduseanbau fir Regler usw,
b = Klauenkupplung 8 = Ankerwicklung 14 = Masseverbindung 20 = Befestigungsschraube
" 3 = Lagerschild (Anfriebsseite) 9 = Kollektor 15 = Feldpol 21 = Umschalter
4 = vorderes Kugellager 10 = hinteres Kugellager - 16 = Feldwicklung 22 = Gehdausedeckel
.5 = Generatorgehduse 11 = Enftstorsatz 17 = Ankerwelle . 23 = Spannungsregler
6 = Pol-Befestigungsschraube . 12 = Anschluf-Stecker 18 = Schleitblrste 24 = Befestigungsschrauben {ir 19

25 = Anlafydruckknopf
Bei der neueren Ausfiihrung des Generators sind die beiden unteren Befestigungsschrauben (24) durch eine Schraube erseizt, die zwischen den Anschluf-Klemmschrauben (13) sitzt.
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Bild 19. Generator mit abgenommenem Deckel

= Befestigungsschrauben
= Enfstdrsieb

= Deckel

= Schrauben dazu

= Steckanschlufy

= Klemmanschluf
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Bild 20. Anordnung des Birstenirdgers

1 = Halteschrauben fir 4 = Enistorsieb
2 = Birstentrager 5 = Birstenfeder
3 = Befestigungsschrauben fir Lager- 46 = Birste
schilde 7 = BuUrstenfUhrung -
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Bild 21a. Schalibild des Generators

"rbeitsweise des Reglers)

= Reglerkontakte
Feldwicklung
Reglerspule
Widerstand
Widerstéande
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S =Siebkelte

Bild 21b. Schaltbild des Generators Typ 400 b



Bild 22, Bedienungshebel

= Krafistoffhahn (Druck = zu, Zug = auf)

Gashebel

Hand-Anwerfkurbel (Beim Anwerfen Kurbel zum Motor zu
eindriicken, um Anwurfzdhne im Eingriff zu halten!)

Kur'zschluljknopf

Druckknopf fir Kalistart (beim Siart des warmen Motors
nicht betatigen!)

Umschalter

Anlahdruckknopf

Anschlubklemmen
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Bild 23. Auspuffanlage

1 = Flanschschrauben 5 = Auspuffrohr (Kamin)
2 = Auspuffbirne 6 = Federfike fir Traggerust
3 = Auspufttopf 7 = Traggerist (Rohrrahmen)

4 = Befestigungsschrauben dafir

Bild 24. Ziindeinstellung

1 = Halteschraube fir Unterbrecher-Grundplatie
2 = Fuhllehre (Metallfolie 0,05 mm)
3 == Einstellmarkierung am Gehduse
‘4 = Gegenmarkierung an der Schwungscheibe
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Bild 25. Nachstellen des Spunnungsregler§

Kontakistellschraube
Gegenmutter dazu
Spannungsregler-Kontakte
Gegenmutier fir
Federstellschraube
ROckstromschalter-Kontakie
Befestigungsschrauben
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- Bild 26. Vergaser- und Regler-Befestigung

obere Schraube

Lagerbolzen fir Reglerhebel

= Vergasetflansch-Schrauben

= Kraftstoffanschluf

= Verschraubungen fir Deckel des Auspufitopfes
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Bild 27, Drehzahlregler auswechseln

Zwischenflansch

Mutter auf Reglerwelle

Antriebszahnrad

Bohrungen fir untere Befestigungsschrauben
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Bild 28. Zylinder-Demontage

-'= Muiter auf Zylinder-Stehbolzen

= Kopf-Luftleitblach-
= Befestigungsschrauben dazu
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Bild 29, Magnefziinder auswechseln

Lécher fur Befestigungsschrauben
grofies Aniriebszahnrad
Antriebszahnrad auf Magnetzinderwelle

Schraubenzieher (eingesetzt in Nocken-Befestigungsschraube,
um Magnetziinder-Zahnrad in richtige Stellung .
zum grohen Antriebszahnrad zu bringen)
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Bild 30. Generator abbauen

(bei Motoren mit altem Kroftsioffhahn und Graetzin-Vergaser)

Bild 31. Generaformitnehmer abbauven

1 = Spezialzange fir Sprengring
2 = Sprengring

3 = Abzieher Nr, 15049

4 = Mitnehmer (Kupplung)






